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Griiner Finanzplatz
verliert Punkte

Luxemburg. Im jiingsten Global
Green Finance Index (GGFI) be-
legt Luxemburg weltweit den sieb-
ten Platz und innerhalb der EU den
dritten. Damit rutscht das GroR-
herzogtum in der Gesamtwertung
um zwei Positionen nach unten.
London fiihrt die Liste an. Dahin-
ter folgen Amsterdam und San
Francisco auf Platz zwei und drei.
Konkurrent Frankfurt erreicht nur
Platz 34. Der GGFI hat unter an-
derem die Bereiche Nachhaltig-
keit, Unternehmen, Humankapital
und Infrastruktur untersucht. In
Bezug auf das Humankapital
schneidet Luxemburg etwas bes-
ser ab als in der Gesamtwertung
und landet auf Platz sechs. mab

Wirtschaftsstimmung
im Euroraum sinkt

Briissel. Die Wirtschaftsstimmung
in der Eurozone hat sich ange-
sichts des Ukraine-Kriegs im April
erneut verschlechtert. Der Econo-
mic Sentiment Indicator (ESI) fiel
im Vergleich zum Vormonat um
1,7 Punkte auf105,0 Punkte, wie die
Europiische Kommission gestern
in Briissel mitteilte. Analysten hat-
ten im Schnitt mit 108 Punkten ge-
rechnet. Allerdings ist der Mirz-
Wert von zunichst 1085 Punkten
auf 106,7 Punkte nach unten revi-
diert worden. Eingetriibt haben
sich alle wichtigen Unterindikato-
ren. Besonders deutlich waren die
Riickginge im Einzelhandel, in der
Industrie und der Bauwirtschaft. In
der Industrie belasteten laut der
Umfrage vor allem Knappheiten
bei Material und Ausriistungen.
Der Krieg in der Ukraine und die
harte Corona-Politik in China sorg-
ten zuletzt fir anhaltende Liefer-
engpasse. Das Dienstleistungs- und
Verbrauchervertrauen triibten
sich moderat ein. dpa

Apple Pay bricht laut
EU die Regeln

Briissel. Der US-Konzern Apple
verstoft nach vorliufigen Ermitt-
lungen der EU-Kommission gegen
europaische Wettbewerbsvor-
schriften. Dem Unternehmen wer-
de vorgeworfen, den Zugang zu
einer Standardtechnologie fiir kon-
taktlose Zahlungen mit mobilen
Gerdten zu beschrinken und da-
mit den Wettbewerb im Bereich
der mobilen Geldborsen zuguns-
ten seiner eigenen Losung Apple
Pay einzuschrinken, teilte die Be-
horde gestern in Briissel mit. Fiir
die Integration der europdischen
Zahlungsverkehrsmirkte ist es
wichtig, dass den Verbrauchern
die Vorteile eines wettbewerbsba-
sierten und innovativen Marktum-
felds zugutekommen®, kommen-
tierte die zustindige Vizeprasiden-
tin Margrethe Vestager. Es lagen
Anhaltspunkte dafir vor, dass
Apple den Zugang Dritter zu
Schliisseltechnologien beschrinkt
hat, die fir die Entwicklung kon-
kurrierender mobiler Geldborsen
fiir Apple-Gerite benétigt wiir-
den. Unter anderem Banken sehen
sich schon lange bei kontaktlosem
Bezahlen auf dem iPhone benach-
teiligt. Apple hat nun die Moglich-
keit, sich zu den Beschwerden zu
aufern. Bleiben die Wettbewerbs-
hiiter danach bei ihrer Einschit-
zung, droht dem Konzern eine ho-
he Strafzahlung. dpa

Viele polnische und litauische Lastwagen wurden bis vor kurzem von Ukrainern gefahren - diese Fahrer fehlen jetzt.
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Wie der Krieg die Spediteure trifft

Den Mangel an ukrainischen Fahrern spiirt auch Luxemburg

Von Marco Meng

In den Supermirkten sicht man es
in den Regalen nicht nur bei Son-
nenblumendl oder Margarine: Die
Giiterversorgung in Europa wird
schwieriger, seit Russland einen
Krieg auf dem Kontinent vom Zaun
brach. Ende Februar sind fast von
einem Tag auf den anderen Zehn-
tausende ukrainische Lastwagen-
fahrer, die sonst auf Europas Stra-
Ren Giiter transportieren, ausge-
fallen. Das spiirt die Branche. Der
Luxemburger Transporteur Ar-
thur Welter gibt an, dass er zwar
keine grofere Anzahl von eigenen
Fahrern verloren hat; gleichwohl
hat auch Arthur Welter durch den
Ukrainekrieg 15 von 70 Lastwagen
verloren, welche zuvor im Auftrag
des Unternchmens unterwegs wa-
ren. Zudem hat der Ukrainekrieg
die Preise fiir Diesel und damit die
Transportkosten in die Hohe
schieRen lassen - hohere Kosten,
die sich auf die gesamte Lieferket-
te niederschlagen. Branchenver-
bande schitzen, dass iiber 100 000
ukrainische Fahrer, die hauptsich-
lich fiir Speditionen aus Polen und
Litauen fuhren, in die Heimat zu-
riickkehrten - mit der Folge, dass
Transportkapazititen zuriickgin-
gen. Im Nachbarland Deutschland
sollen polnische Transporteure die
Hilfte der auslandischen Trans-
porte abgewickelt haben.

wDer Krieg in der Ukraine hat
extreme Auswirkungen auf die Lo-
gistikbranche in Europa®“, sagt Da-
niel Kohl von Geis Cargo Interna-
tional Luxembourg. ,Bereits seit
Ende 2021 steigen die Dieselpreise
kontinuierlich an und haben durch
den Ukraine-Krieg mit einem An-
stieg von mehr als 20 Prozent in
ganz Europa historische Hochst-
stinde erreicht.“ Erhohte Kosten
beziiglich der jihrlichen CO-Ab-

gabensteuer, Kosten fir Tunnel
und Maut, sowie den zusitzlichen
Beitrigen im Rahmen des Mobili-
titspaketes verschirften die Situa-
tion. ,Bei einigen kleineren Trans-
portunternchmen ist damit bereits
die finanzielle Belastungsgrenze
erreicht und Insolvenzen sowie die
Reduzierung der Lkw-Flotte mit
einhergehenden  Kapazititseng-
passen auf dem Frachtmarkt sind
die Folge.“

Mangel an Fahrern verscharft sich

Insgesamt  beschiftigen  die
Luxemburger  Transportfirmen
rund 7300 Lastwagenfahrer, tau-
send mehr als vor zehn Jahren -
und es wiren noch mehr, wenn
sich denn Fahrer finden wiirden.
Bereits am Beispiel des Austritts
von Grofbritannien aus der Euro-
piischen Union wurde ersichtlich,
wie stark das Transportgewerbe
von Fahrern aus Osteuropa ab-
hingig ist, sagt Kohl. In ganz Euro-
pa belduft sich der Fahrermangel
im Nah- und Fernverkehr auf iiber
400 000. ,Seit Kriegsbeginn hat
sich die angespannte Situation wei-
ter verschirft“, so Kohl, ,da ein
Grofteil des ukrainischen Fahr-
personals zuriick in die Heimat ge-
gangen ist, um bei ihren Familien
zu sein oder um ihr Land zu ver-
teidigen.“ Die Internationale Stra-

® Bei einigen

® Transport-
unternehmen ist
die finanzielle
Belastungsgrenze
erreicht.
Daniel Kohl, Geis Cargo
International Luxembourg

Rentransport-Union IRU schatzt,
dass 228000 Lkw-Fahrer aus
Nicht-EU-Landern 2021 in Europa
titig waren, vor allem aus der
Ukraine und aus Weifirussland.

Frachtkosten steigen

wDer Angriffskrieg gegen die
Ukraine konnte den Fahrermangel
in einem AusmaR verschirfen,
dem viele Lieferketten nicht stand-
halten werden“, meint der Euro-
piische Ladungs-Verbund Interna-
tionaler Spediteure (ELVIS). We-
niger Lastwagenfahrer aufl der
einen Seite stehen einer steigen-
den Nachfrage nach Giitertrans-
port aufgrund des Wiederanlau-
fens der Weltwirtschaft gegen-
iiber. Dabei wird nach Angaben
von Kohl der Aufschwung der glo-
balen Wirtschaft durch zwei Fak-
toren gebremst: Da die neue Sei-
denstrafle von China nach Europa
durch die Ukraine fiihrt, kommt es
seit Kriegsbeginn zu erhohter Ka-
pazititsnachfrage in der See-
fracht. Zudem verfolgt China im-
mer noch eine ,Zero Covid“-Stra-
tegie, was zu wiederholten Lock-
downs von Flug- und Seehifen
fithrt. ,Dies hat zur Folge, dass sich
aktuell ber 300 Containerschiffe
vor den Hifen in China stauen, die
entladen respektive beladen wer-
den miissen. Diese Situation ver-
schirft die Verspatungen sowie die
Kapazititsengpasse in der interna-
tionalen Supply Chain und hat ex-
treme Auswirkungen auf die
Transportkosten.”

Branche mit strukturellem Problem
Einerseits diirfte sich mancher
westeuropdischer Spediteur zwar
heimlich freuen, dass billige Kon-
kurrenz ausfillt - andererseits ge-
raten dadurch die Lieferketten ins
Stottern. ,Der Krieg in der Ukrai-
ne hat natiirlich Auswirkungen auf

die Logistik- und Transportbran-
che, besonders auch durch die
rasch ansteigenden Treibstoffprei-
se“, sagt der OGBL-Gewerk-
schaftssekretdr Sveinn Graas. Fir-
men in der EU konnten auch nicht
mehr so einfach neue ukrainische
Fahrer rekrutieren, ,um diese aus-
zubeuten“. Graas weist damit auf
ein weiteres Problem hin, das die
europdische  Transportbranche
plagt: scharfer Konkurrenzdruck
und seit der EU-Erweiterung ein
starkes Lohngefille Richtung Os-
ten. Unternehmen und Subunter-
nehmen mit Fahrern aus Rumi-
nien, Moldawien, Bulgarien und
der Ukraine wickelten die vergan-
genen Jahre einen immer grofe-
ren Teil des europdischen Stra-
Rengiiterverkehrs ab.

Nicht nur die Globalisierung
und der verstirkte Giiterhandel
samt E-Commerce, auch die Just-
In-Time-Produktion hat dafir ge-
sorgt, dass der Verkehr in den letz-
ten Jahren enorm gestiegen ist und
die Lagerhaltung zum Teil auf der
Autobahn stattfindet.

Politische Mafnahmen, das
strukturelle Problem der Trans-
portbranche zu entscharfen, gab es
zwar, allerdings riitteln sie nicht
am Kernproblem. Vielleicht auch
deshalb, weil bislang die Giiter-
versorgung stets funktionierte.
Aber die Vergangenheit ist keine
Garantie dafiir, dass es auch in Zu-
kunft funktioniert. So kritisiert
denn auch Malik Zeniti, Geschifts-
filhrer der Interessenvertretung
Clusterd4Logistics  Luxembourg,
dass im nationalen Mobilitdtsplan
2035 das Wort ,camion® beispiels-
weise nur ein einziges Mal auf-
taucht. ,Man sieht klar, dass der
Giiterverkehr bei der Prioritdt der
Infrastrukturen  augenscheinlich
nur sehr am Rande gehandhabt
wird*, sagt er.






