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L'avenir du fret ferroviaire patine

L'association Ferrmed, pour la promotion du transport ferroviaire, se réunissait mardi a Luxembourg
pour faire le point sur la situation en Europe.

Créée en 2004 3 Bruxelles, I'associa-
tion est depuis 2005 soutenue par la
Chambre de commerce, Si le transport
ferroviaire n'en est toujours qu'a ses
balbutiements, Ferrmed compte bien
y mettre un coup d'accélérateur.

De notre journaliste
Audrey Somnard

lus de transport sur rail, c'est
moins de transport sur les rou-
tes, donc du développement dura-
ble. C'est I'équation que les 127
membres de Ferrmed tentent de dé-
velopper en Europe. «Le cotit logis-
tique arrive aux alentours des
20 % pour une entreprise, 30 %
quand il s'agit d'agroalimentaire,
il faut réduire ces coiits et trans-
porter avec plus de valeur ajou-
tée», explique Joan Amoros, secré-
taire général de Ferrmed.
Pour développer le transport ferro-

viaire, c'est toute une approche qu'il -

faut changer d'apres les acteurs du
secteur. L'ambition de l'association
est de créer de grands axes nord-sud
et est-ouest en reliant notamment
tous les grands ports maritimes et
fluviaux européens. L'aire d'in-
fluence de ce réseau toucherait 54 %
de la population européenne selon
Joan Amoros. Ferrmed a ainsi com-
mandé une étude pour mieux com-
prendre dans quelle direction doit
se développer le réseau du fret ferro-
viaire.

«Nous voudrions utiliser autant
que possible les lignes existantes,

parfois parallelement aux lignes
grande vitesse», indique Joan Amo-
ros, mais «les infrastructures ac-
tuelles, ferroviaires ou routiéres,
ont atteint leurs limites», explique
quant 2 lui Fernando Rippinger, di-
recteur général de CFL Cargo.

Le transport ne connait plus de
frontiere, il est de plus en plus une
question européenne et non plus
nationale, ce qui est d'autant plus le
cas du transport ferroviaire qui tra-
verse I'Europe. «Le Luxembourg a
I'ambition d'étre un gros hub lo-
gistique entre les grands ports eu-
ropéens tels que Anvers ou Barce-
lone par exemple», ajoute Fer-
nando Rippinger. Mais le dévelop-

pement du transport ferroviaire blo- -

que et tarde a devenir compétitif
pour les entreprises. Selon Ferrmed,
la faute en reviendrait aux rigidités
historiques des entreprises nationa-
les de transport ferroviaire.

Harmoniser les
standards européens

Le fret ferroviaire européen ne-
cessite une harmonisation des stan-
dards et des procédures, des change-
ments que certains pays rechignent
a faire. Un convoi passant par exem-
ple par I'Allemagne et la France de-
vra étre homologué deux fois par
chaque pays, le méme train arrivant
en Italie devra laisser un conducteur
italien aux commandes du train.
Autant de malentendus et de lour-
deurs administratives que Ferrmed

voudrait éradiquer. Les différents
systemes de sécurité électrique de-
vraient a terme étre harmonisés
pour que le fret ferroviaire se déve-
loppe commercialement et soit tout
a fait rentable pour les entreprises
qui y auront recours. L'Europe devra
intervenir pour étre l'arbitre dans
cette bataille de standards. Ce projet
transeuropéen devrait étre a 1'ordre
du jour de la Commission euro-
péenne en 2010, sous la pression de
Ferrmed qui n'avait pas pu intercé-
der en faveur du projet lors des der-
nieres décisions en matiére de pro-
jets prioritaires de 1'Union euro-
péenne, l'association n'existant pas
encore.

La traversée des massifs monta-
gneux reste également un grand défi
a réaliser. Plus de 20 000 camions
traversent actuellement chaque jour

les Pyrénées. Le fret ferroviaire per-

mettrait de réduire cette nuisance
pour les riverains, mais également
de réduire fortement la facture éner-
gétique.

Un enjeu majeur qui pour l'instant
n'intéresse pas vraiment les politi-
ques européens. Une situation qui
pourrait peut-étre changer si Ferr-
med arrive 2 utiliser la force de ses
membres pour faire changer d'avis
les hommes politiques et mettre sur
le devant de la scéne la problémati-
que du transport ferroviaire, pour
que rentabilité économique rime
avec développement durable.

www.ferrmed.com

Le transport ferroviaire luxembourgeois est basé a Bettembourg.
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