Die Luftfrachtgesellschaft Cargolux im Geschaftsjahr 2007 :

Riickstellungen sorgen fiir Verlust

Gutes operatives Ergebnis wird von Kartellverfahren getriibt

Die Luftfrachtgesellschaft Cargolux
musste sich 2007 mit einem
schwierigen Geschiftsumfeld aus-
einandersetzen, welches durch un-
terdurchschnittliches Wachstum
des Luftfrachtmarktes (+4,3 Pro-
zent), stirkeren Wettbewerb durch
neue asiatische Fluggesellschaften
und den Schiffstransport - der effi-
zienter wurde und filr manche Kun-
den eine billigere Transportmog-

lichkeit bot - sowie die sehr hohen ~

Kerosinpreise geprigt wurde.

Der konsolidierte Umsatz lag bei
1679,7 Milliarden US-Dollar, ein

~ Zugewinn um 11,8 Prozent. Gleich-

| zeitig stiegen die Kerosinkosten

um 7,9 Prozent auf 627,3 Millionen
US-Dollar, oder 39,7 Prozent der
Gesamtkosten. Ohne die aufierge-
wohnlichen Riickstellung in Héhe
von 155 Millionen US-Dollar, die
wegen eines laufende Kartellver-
fahrens getitigt wurden (siehe Kas-
ten), wiirde der Vorsteuergewinn
105,3 Millionen US-Dollar betragen,
24 Prozent mehr als im Vorjahr.
Zudem muss hedaeht werden, dass
sich der Vorsteuergewinn 2006 zu
54 Prozent aus dem Erlgs verdufer-
ter Flugzeuge ergah.

Die Airline befindet sieh somit
in der paradoxen Lage, einen Re-
kordgewinn vermelden zu kon-
nen, der jedoch wegen der Riick-
stellungen zu einem Jahresverlust
von 471 Millionen Dollar wird.
Aus diesem Grund haben die An-
teilseigner beschlossen, auf eine
Dividendenausschiittung fir 2007
zu verzichten.

Im Geschiftsjahr 2006 hat der
Gewinn nach Steuern bei 82,6 Mil-
lionen Dollar gelegen.

Der Prisident des Verwaltungs-
rats, Marc Hoffmann, der am Mitt-
woch die Nachfolge von Pierre
Gramegna an der Spitze des obers-
ten Kontrollgremiums antrat, be-
tonte bei der Bilanzvorstellung,
dass die solide Basis der Gesell-
schaft trotz des negativen Ergeb-
nisses nicht bedroht sei.

Das Netto-Gearing - das Ver-
hiltnis von Nettoversehuldung zu
Eigenkapital - stand zum Jahres-
ende 2007 bei 61,3 Prozent. Das
bereinigte Netto-Gearing, welches
auch nicht hilanzierte Verpflich-
tungen aus Leasings heriicksich-
tigt, lag bei 105 Prozent.

Die geflogenen Tonnenkilome-
ter stiegen auf 5 512 Millionen, ein

SCHLUSSELZAHLEN CARGOLUX

im Gesprdch mit seinem Nachfolger Marc Hoffmann.

Plus von 4,6 Prozent gegeniiber
2006, wihrend die geflogene Ton-
nage um 7,9 Prozent auf 702 765
Tonnen anstieg. Nach IATA Sta-
tistik, die auf den geflogenen Ton-
nenkilometern basiert, erreichte
Cargolux einen globalen Marktan-
teil von 4 Prozent, etwas héher als
im vergangenen Jahr.

2008: Aussichten
durchwachsen

Der' Ladefaktor entwiekelte sich
gut und stieg, verglichen mit 2006,
um 0,4 Prozentpunkte auf 72,8 Pro-
zent. Der durchschnittliehe, sys-
temweite Ertrag, gemessen in US-

CEO Ulrich Ogiermann muss seine Air-
line durch turbulente Zeiten steucrn.
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InTausend Dollar 2007 | 2006 | 2005 | 2004%
Umsatz 1683 1552 1449 1215
Gewinn: © 471 8261 76| . 85
Befrderte Tonnen 702765 | 650947 | 644613 | 595019
Tonnenkilometer: = 5512 5211 :51292 3 HE IS
Gearing (in%) 61,3 61,2 711

 Mitatbeiter 000 1491 | 1446 | 1378|1384 |
‘Ladefaktor (in%) 728 724 03 1. .
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Dollar pro Kilogramm Fracht, stieg
gegeniiber 2006 um 3,9 Prozent auf
2,36 US-Dollar , hauptsichlich auf-
grund der sukzessive angestiege-
nen Treibstoffzuschlige. Die Kapa-
zitit stieg um 4,] Prozent auf 7 576
Millioneu angebotene Tonnenkilo-
meter, im Wesentlichen bedingt
durch eine weitere B747-400F, LX-
WCV, welche im Sommer ausgelie-
fert wurde. Zusitzliche Kapazitat
wurde in Form von geleasten Flug-
zZeugen genutzt.

Die Aussichten fiir 2008 sind
durchwachsen. Ein Lichtblick: Die
Fbrderkapazitat wird voraussicht-
lich in diesem Jahr nicht steigen,

weil immer mehr Frachtgesell-
schaften ihre ilteren Jumbo-Mo-
delle des Typs B747-200F wegen
ihres hohen Treibstoffverbrauchs
am Boden lassen. ,Die Schliissel-
frage ist, wie sich die Finanzkrise
und die mogliche US-Rezession
auf die Luftfrachtstréme und auf
die Frachtkapazitit auswirken
werden”, meinte Cargolux CEO-
Ulrich Ogiermann bei der Bilanz-
vorstellung. ,Die Abschwichung
in einigen Kernmirkten, der ab-
nehmende Wert des Dollars und
die Rekordpreise beim Treibstoff
werden dazn fithren, dass 2008 ein
schwierigeres Jahr fr die Luft-
frachtindustrie wird als 2007%,
fiigte er hinzu,

Die kommenden Jahre bezeich-
nete er fir die Zukunft der Cargo-
lux als ,entscheidend*.

Im Juli 2008 wird der letzte
Frachjumbo der 400er-Reihe aus-
geliefert. Damit wird die Flotte 16
Maschinen umfassen. Voraus-
sichtlich im September niehsten
Jahres soll dann mit der 747-8
Freighter die Emneuerung der
Flotte beginnen. Insgesamt drei
dieser modernen Frachtjets sollen
in den nichsten zwei Jahren gelie-
fert werden.

Im Sommer 2009, einige Monate
spiter als urspriinglich geplant,
will Cargolux den neuen Hangar
unweit der Nationalstrafe von
Sandweiler zum Irrgarten in Be-
trieb nehmen. Die Halle ist so groft
wie zwei Fuftballfelder und bietet
Platz fur gleich zwei der Fracht-
riesen. (pley)

Kein Eingestandnis -

- - einer Verfehling“

Am 21. Dezember 2007 erhielt
Cargolux - genau wie 20 weitere
Airlines ~ ein ,statement of ob-
jections* der Briisseler Kommis-
‘sion, in dem der Vorwurf einer
mutmaflichen Preisabsprache
auf den Treibstoffziischidgen er-
hoben wurde. Als ,Vorsichts-
mafnahine“ beschloss der Ver-
waltungsrat, Riickstellingen ‘in
Hahe von 155 Millionen Euro zu
tatigen, eine Summe, die in etwa
der méglichen Hochststrafe ent-
spricht, die bis zn zehn Prozent
des Jahresumsatzes einer Gesell-
schaft erreicheri kann:

Die Tatsache, dass Cargolux
beschloss, die Ergebnisse des
Geschaftsjahres 2007 mit einer
derartig hohen Riickstellung zu
belasten, um im Falle einer Kar-
tellstrafe der  Europiischen
Kommission gewappret zu sein,
bedeute ,kein Eingestindnis
iner Verfehlung®, betonte Prasi-

dent Marc Hoffmann in einer
Erkldrung, die er auf Engliseh
und Franzésisch vorlas.

Trotz des laufenden. Verfah-
rens 'werde Cargolux zum jetzi-
gen Zeitpuukt sein Erneuerungs-
programm der Flotte - weder
stoppen noch verscieben, fligte
er . Lo

In .den USA gebe es noeh
keine formelle Anklage, weshalb
es noch nicht méglich sei, Riick-
stellungen zu tétigen.

Hoffmann unterstrich, dass es
nicht die Rolle von Xontrolibe-
hdrden sei, eine Gesellschaft in
den Ruin zu treiben, auch wenn
diese gegen das Kartellrecht ver-
stofen habe. ;

Zu weiteren Aussagen und
Kommentaren war der Cargolux-
Prisident und auch kein Mitglied
der Geschiftsfihrung bereit, um
nicht ein laufeudes Verfahren zu
beeinflussen. (pley)
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