Mit ihren weltweit mehr als 1,400
Mitarbeitern in 50 wverschiedenen
Lindern konnte sich die luxembur-
gische Frachtfluggesellschaft Cargo-
lux auch 2007 in einem weiter er-
schwerten Umfeld gut behaupten.
Aus dem operativen Geschiift konnee
trotz enormer Steigerung der Kerosin-
preise und weiter verschérfrer Kon-
kurrenz ein Vorsteuergewinn von 105
Millionen Dollar verzeichnet werden.
Dhieser wird allerdings getriibt durch
die Tatsache, dass otz resolurer Wei-
gerung einer irgendwie gearteten
Schuldeinsicht im Zusammenhang
mit einem von der EU-Kommission
im vergangenen Dezember eingeleire-
ten Kartellverfahren gegen insgesamt
20 Frachtfluggesellschalten Riickstel-
lungen in Héhe von 155 Millionen
Dollar bilanziert wurden.

Im Anschluss an den bereits
am Mittwoch im Rahmen der Gene-
ralversammlung vorgenommenen
Wechsel an der Snitze des Versmale

Sehr gutes operatives Ergebnis flir 2007, aber:

Cargolux verzeichnet Bilanzverlust
durch Vorsorge wegen Kartellverfahren
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tungsrates hat Marc Hollmann, der
ebenfalls bereits den Présidenten-
posten bei der Luxair als wichtigem
Partner der Cargolux innehat, die
Nachlolge von Pierre Gramegna an-
gerreten, der sich verstirkt seinen
Aufgaben als Direktor der Handels-
karmmer widmen will und deshalb
vorzeitg um seine Entlassung aus
dem Cargolux-Vorsitz gebeten hatte,
Gramegna wird allerdings weiter
dem Verwaltungsrat der Cargolux
angehiren, wie wir bereits in unserer
gestrigen Ausgabe vermerlat hatten,

Umsatzwachstum
starker als im Markt

Diass sie weiterhin aul einem gu-
ten Kurs ist, hat die Cargolux im ver-
gangenen Jahr bewlesen, als sie mit
einetn Anstieg der geflogenen Ton-
nenkilometer um 4,6% ein stirkeren
Wachstum vorweisen konnee als der
Markr, der um 4.3% zulegte, was im
Vergleich zu fritheren Jahren als eher
schwach eingestuft werden muss.
Die schwichere Wachstumstendenz
diirfte in erster Linie auf die zuneh-
mende Konlurenzierung durch die
Schifffabre zuriick zu {ithren sei, die
mit einer Stelgerung von Effizienz
und Schnelligkeit fir eine Rethe von
traditionellen Kunden der Luftfracht
als preisgiinstigere Alternative in Be-
wracht gezogen wurde.

Gleichzeitg wuchs der Konkur
renzdruck aufgrund weiterhin deut-
licher Preissteigerungen Rir Kerosin,
das inzwischen zum starksten Kos-
enfakior fir die Airline geworden
ist, die zuver an dieser Stelle die Ab-
schreibung der Plottenkosten ge-
fithre hatte, Fiir mehr Weothewerl
sorgten allerdings auch neue asia-
rische Frachtfluggesellschaften, die

der Cargolux in zunehmendem Ma-
fie ein bislang glinzend penutztes
Terrain sereitig machen.

Ausbau des Routennetzes

Aul ithren Asien-Routen -hat die
Cargolux mit einer weiteren Verdich-
mng des Streckennetzes geantwor
tet, Als neue Bestimmungen auf den
Flidgen nach Fernost wurden Almaty
im Stidosten und Aryrau im Westen
von Kasachstan sowie Ha Chi Minh
City (Saigon) im Siiden Viemarns
neu in den Routenplan aufgenom-
men. Mit Libreville (Gabun) und At-
lanta (US-51aat Georgial kamen auch
auf anderen Routen neue Bestim-
mungsflughifen dazu.

Damit erthohte sich die Zahl der
Zielflughifen welnweic auf Gber 90,
von denen rund 60 im regelmiBigen
Streckenplan der Cargolux stehen.

[hres Geschafisvolumens braucht
sich die Gesellschaft im tibrigen kei-
neswegs zu schamen: weltweir stehi
sie an achter Stelle vner den inter-
nationalen Frachtfluggesellschaften,
auf dem européischen Marke steht
Cargolux an dritter Stelle nach geflo-
genen Tonnenkilometern.

Resolute
Zukunftsausrichtung

Dass sie auch weiterhin stark im
Geschidt bleibr, dafilr hat die Frache-
fluggesellschaft bereits in den ver-
gangenen Jahren vorgesorgt. Derzeit
stehen in den Orderbiichem des
amerikanischen Konstrukteurs Bo-
eing nicht weniger als 13 Cargolux-
Auftrige fiir den neven B747-Dash8,
die erweiterte und stark modemisier-
te Version des traditionellen Boeing-

Jumbe, wo Cargolux als Launch Part-

ner fiir die Frachversion eingetragen
ist und damit als Referenzuntemeh-
rnen anerkannt ist.

Mit dem Umstieg auf die neue
Flotte ab 2009, die bis 2013 abge-
schlossen sein wird, hatte Cargolux
bereits frithzeitig nicht nur einen
deutlichen Schritt in Richrung auf
mehr Effizienz und Wirtschaftlich-
keit getan, sondem hat auch ihrem
Mamen als umwelthewusstes Unrer-
nehren alle Ehre gemachr, weil da-
durch sowohl die Lirmentwickiung
im Flughafenbereich und der Sprie-
verbrauch je Tonne weiter verringert
werden kinnen.

Neuer Hangar als eindeutiges
Standortbekenninis

Zumindest von den dufferen Bau-
arbeiten her sicht der neue Hangar
fiir die Unterhaltsarbeiten an den
Maschinen, umn dessen Baugenehmi-
gung eigentlich zu lange gekampft
werden musste und in dem kiinftig
zeitgleich zwei B747 pewartet wer-
den kinnen, threm Ende entgegen.
Allerdings steht mit dem Innenaus-
bau und den rechnischen Einrich-
tungen noch ein Grofsteil des Kos-
ten- und Zeitaubaandes bevor

lmmerhin aber konnee der an-
tangliche Zeirverzug bei den Arbei-
ren mirtlerweile wieder verringert
werden und das laufende Jahr wird
das letzte sein, in dem die Mechani-
ker einen Teil ihrer Arbeir unter den
extrem wechselvollen Witterungs-
bedingungen werden wverrichten
milssen, lhnen dankie CEQ Ul
Ogiermann  Obrigens  besonders,
weil sie durch die Verringerung der
Standzeiten am Boden zu einer gu-
ten Effizienzsteigerung der Flote
beigetragen hitten.

Finanzielle Stabilitat

Auch wenn sie [ir das Geschilis-
jahr 2007 otz operativern Erfolg ein
Verlustergebnis vorweisen muss, so
kamm die Gesellschaft doch insge-
samt eine gute finanzielle Lage pri-
sentieren,  Finanzvorstand  David
Arendt weist in seinem BRechen-
schaftshericht daranf hin, dass die
Verschuldung der Gesellschaft ein-
dentig verringert werden konnte, wi-
zu nicht zuletzt auch der Verkauf
mehrerer Maschinen beigetragen hat,
die allerdings tber eine Leasing-For-
riiel weiter genutzr werden.

Thren Aktiondren, unter denen die
Luzair mit 34,9% und zusdezlich
dem von SAir zuriick gekauften Ak-
tienpaket von 33,7% eine deutdiche
Mehrheir hale, wird Cargolux fiir das
Jahr 2007 gemils einem Beschluss
der Generalversammlung keine Divi-
dende aushezahlen.

Bedeutender
Wirtschaftsfaktor

Aus dem luxemburgischen Wirt-
schattsumfeld wiére die Cargolux
nur noch schwer weg zu denken. Th-
ren Beitrag zum nationalen BIP fir
das'Jahr 2007 beziffert die Gesell-
schaft auf sarte 279 Millionen Euro,
von denen 102 Millionen aul Lihne
und Gehsleer, 52 Millionen auf das
{(von Luxair-Mitarbeitern verrichrere)
Handling; und 80 Millionen auf sons-
tige Giiter und Dienstleistungen ent-
fallen. Darunter stechen inshesondere
IT-Diensee mit 223 Mio., Kerosin mit
15,5 Mio, und der Hangarbau mit
11,7 Mig. Euro hervor Allein in
Luxemburg garantiert Cargolux mehr
als 2.000 Leuten ein regelmifiges
Einkommen. s Mic. Dickan
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