ZEITUMG VUM 2

LETZEBUERGER VOLLEK

EU-Kommission sorgt fiir Defizit, aber:
Cargolux blickt
optimistisch in die
Zukunft

- ie Cargolux ist Eurcpas
Dgré':-me Murfrachiflugge-
' sellschaft. Sie  fliegt
weltweit mit 15 Boeing 747-
400 F, kriegt dieses Jahrnoch
ging weitere hinzu und steigt
dann ab September 2009 auf
die um 18% weniger Sprit
schluckends, um 20% weni-
ger Schadstoffe austoliends
und 30% weniger Krach ma-
chende Boeing 747-8F um. In
den Jahren 2009, 2010 und
2011 werden je 3 solcher Ma-
schinen geliefert, 2012 und
2013 je 2, und das wird ent-
sprechende Stillegungen bei
den heute betriebenen zur
Folge haben: es geht um eine
Maodernisierung, nicht um gine
Vergrifharung.

der Cargolux von 44 6% auf
40,2% sank: die 2007 ange-
peilten Asienziele wurden um
10% verfehlt,

Allerdings konnten rasch
Kapazitaten umdirigiert wer-
den, was bei kombinierten
Fassagier- und Frachtgesell-
schaften schwerer ist. Neu
aufgenommean wurde Vietham
als Flugziel, am profitabelsten
waren letztes Jahr afrikani-
sche und lateinamerikanische
Zigle, In digsem Zusammen-
hang hofft Cargolux auf die
entsprechende Unterstiitzung
der Luxemburger Regierung,
damit es die Fluggenehmi-
gungen erhilt, die zwischen
Mord- und Slhdamerika ge-
braucht werden.



Es ist dies ein |nvesiitions-
programm von 4 Mrd, USS
ther 6 Jahre, das entschei-
dend fir die Profitabilital der
Firma in Zukunft ist, und da-
her trotz der Gefahr einer
Strafzahlung an die EU-Kom-
mission durchgezogen wird.
Schliellich soll es nicht nur
helfen, zu geringaren Kosten
zu fliegen, sonderm auch eine
dauerhafte Akzeptanz rund
um den Heimatflughafen zu
gewahrleisten miltels wesent-
lich |eiserem Fluggerat.

Die Cargolux profitiert
heute schon davon, eing mo-
dernera Flotie als anders zu
haben: in den lelzten paar
Wochen sind gtwa 8 Gesell-
schafter durch Pleite vam
Markt wverschwunden, die
nach mit Bosing 747-200F flo-
gen. Diese Firmen dberleblen
die steigenden Spritpreise
ganz einfach nicht.

2007 transportierte die
Cargolux 702.765 t Waren,
gin sattes Plus von 7,9% ge-
| geniiber den 550.947 { 2006.
Die geflogensn Tonnenkile-
meter stisgen — bel einem An-
stieg der Kapazitat um 4,1% -
urmn - 4,6%, der durchschnittli-
che Ertrag dank einer besse-
rer Auslastung (durchschnitt-
lich zu 72.8% geladene Ma-
schinen) pro  Kilogramm
Frachtum 3.9% auf 2,26 USS.
Der Markianteil der Cargolux
bei Luftfracht liegh welbweit bei
4%, leicht mehr als 2006 in ai-
nem Markt, der nur um 4,3%
wuchs. Jedes Cargolux-Flug-
zeug war 2007 im Schnitt pro
Tag 15,3 Stunden in der Luft—
gin beachtliches Ergebnis,
auch wenn das 1,1% weniger
als 2006 sind,

Es gab zudem einen star-
keren Woetibewerb durch zu
Jahresbeginn in den Markk
eintretende neus asiatische
Fluggesellschaften und den
Schiffstransport, der effizien-
ter wurde und fir mache Kun-
den eine billigere Transport-
miaglichkeit bot, Dies bewirk-
te, dalt der Asienumsatz bei

Das wird umso wichtiger,
als ein deutliche Verlangsa-
mung der wirtschafilichen Ak-
tivitat in den USA erwartet
wird, eine Verlangsamung die
allerdings: mehr als kempen-
siert wird durch andere Gebie-
te, Der Anteil an Fracht Rich-
tung Europa und Weslafrika
wuchs so auch bereits 2007
von 33,1% 2006 auf 37,4%.

Cargolux profitiert von
schwachem Dollar

Wiewohl der Hauptsitz der
Cargolux in Luxemburg ist
und semit &in Teil inrer Kosten
in € anfalit, ist dennoch der
US5 jene Wahrung, in der die
meisten Rechnungen bezahlt
werden: Boeing verrechnet in
Dollar, die lLeasing-Gesell-
schaften verrechnen in Dollar,
der Sprit wird in Dollar be-
zahlt. Gleichzeitig sind die
meisten Einnahmen in
Wahrungen, die gegendber
dem Dollar verbessert sind
(dar Wert zum € sank 2007
um 10,5%), was bei der Um-
rechnung das  Ergebnis
schént.

Da zu erwarten ist, dal
der Wert des USH weiter
schwindet, stehen der Cargo-
lux-Bilanz schone Tage ins
Haus. vor allem wenn es in
dan Folgejahiren wie 2007 ge-
lingt, beim Sprit die Ausgaben
wesantlich weniger stark stai-
gen zu lassen, wie der Preis
am Liter steigh: 7.9% real
mehr ausgegeban bei ginem
Anstieg des Spritpreises von
56%!

Ware es nicht nofwendig
gewesen, durch das am
14.2.2006 von der EU-Kom-
mission singeleitete Verwal-
tungsveriahren wegen angeb-
licher Konkurrenzverletzun-
gen gegen 21 Fluggesell-
schaften, darunter die Cargo-
lux, nach der am 21.12.2007
erfolgten  begrindeten Er-
kigrung eine Rickstellung von
154 9 Mio, LSS zu tatigen -

(Fortselzung Seifs 12)



. Cargolux blickt optimistisch
| in die Zukunft

(Forisetzung von Seite 2)

den Betrag, der laut Rechis-
anwalten der hdchstmogli-
chen Strafe entspricht — hétle
die Cargolux 2007 erstmals
einen Gewinn vaon dber 100
Mio. USS und nicht einen Ver-
lust von 47,1 Mio, USE ausge-
wiesen,

Marc Hoffmann, der eben
Pierre Gramegna nachfolgte
als Verwaltungsratsprasident,
erklarte, die Rickstellung sei
eine Vorsichtsmalinahme und
ausdricklich kein Schuldein-
gestandnis. Selbst wenn es
zu dieser Strafe kommen soll-
le, so sei klar, dal dies nicht
darauf abziele, die Cargolux
oder eine andere Fluggesell-
schaft " in die Pleite zu

schicken: die EU-Kommission
nimmt Ricksicht auf die Zah-
lungsfahigkeit und 1331 mit
sich reden tUber Ratenzahlun-
gen. Sollle es weniger
schlimm kommen, umso bes-
ser. Ein Abschlul® des Verfah-
rens seitens der Kaommission
wird fur Ende 2008 oder An-
fang 2009 erwartet, wobei
dann immer noch der Weg
zum Europdischen Gerichts-
hof offen bleibt.

Einstweilen gibt es fir
2007 keine Dividende fir dis
Eigentimer, je nachdem wird
sie spaler umso hoher ausfal-
len. Der ‘erschuldungsagrad
der Cargolux lag zu Jahresen-
de bei 61,3%, bei Benlicksich-
tigung aller Leasingverbind-
lichkeiten bei 105% (2006:
124%). jmj
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