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Logistik und Transport auf dem Vormarsch

‘Um nicht zu sehr vom dominierenden Finanzscktor abhingig

zu sein, hat sich das Groflherzogrum zum Ziel gesetzt, in

verschiedene Branchen zu investieren — inshesondere in die

Logistik.
Von CLAUDIA GRASEL

Eine Kernaufgabe der Logistik ist der
Transport, der stark von einer effizien-
ten Infrastrukiur abhingt. In Luxem-
burg trifft dies fiir den Transport von
Giitern und besonders fiir die Beférde-
rung von Menschen zu, die tiglich zum
Arbeiten ins Land pendeln. Eine Beson-
derheit und zuweilen ein verkehrstechni-
sches Problem ist, dass das Groftherzog-
tum auf auslandische Arbeitskrafte ange-
wiesen ist. Die Anzahl dieser ,Grenz-
ginger hat sich in den vergangenen
zehn Jahren verdoppelt. Dies bedeutet
eine zunchmende Belastung fir die
existierende Infrastruktur.

Das kleine Land mit knapp einer
halben Million Einwohner verfiigt tiber
147 Kilometer Autobahn, 285 Schicnen-
kilometer und 37 Kilometer fiir Giiter-
transporte nutzbare Wasserwege auf der
Mosel mit einem Verladehafen in Mer-
tert. Luxemburg liegt im Herzen Euro-
pas. Aber nicht nur aufgrund seiner

zentralen Lage, sondern auch wegen,

seiner qualifizierten und mehrsprachi-
gen Arbeitskrafte ist das Land aus
logistischer Sicht ein idealer Standort.
Viele weltweit titige Logistikunter-
nehmen haben einen Sitz in Luxemburg,
Um den Frachtverkehr zwischen Luft,
Schiene und Strafle zu optimieren, hat
das Wirtschafts- und Auflenhandelsmi-
nisterium  zwei Logistikparks entwi-
ckele: das ,Furo-hub Zentrum®, ver-
kehrsgiinstig in der Nihe des Flugha-
fens, und ,Furo-hub Sid“, nahe der
franzdsischen Grenze an ¢inem Knoten-
punkt von Autobahn und Schiene gele-
gen. Hier sollen sich nach dem erklirten

Willen der Regierung tiberwiegend inter-
national agierende Unternchmen mit
hohem Wachstumspotential und hoher
Wertschépfung ansiedeln, wie zum Bei-
spiel Logistikdienstleister oder sogenann-
te ,Reverse“-Logistikunternehmen, also
Betriebe, die beispielsweise fiir das Re-
cyclingmanagement zustindig sind.

Um Fracht tiber die Schiene von und
nach Luxemburg zu transportieren, wur-
de nach dem sogenannten ,Lorry-Rail*

luxemburgischen Schienennetzes.

-Konzept eine Schienenautobahn entwi-
ckelt. Diese erlaubt den Transport von
Standard-Lkw-Sattelanhingern auf der
Schiene ohne Zugmaschine und ohne
Lkw-Fahrer. Ende 2007 fand die erste
Fahrt auf der rogo Kilometer langen
Strecke zwischen Luxemburg und dem
stidfranzosischen Perpignan statt. Trotz

Startschwierigkeiten betrdgt die Auslas-
tung inzwischen 80 Prozent. Momentan
gibt es tiglich eine Verbindung in beide
Richtungen. Es ist geplant, diese auf
zwei Verbindungen pro Tag und Rich-
tung zu erhéhen, ‘

Im Rahmen eines vom Transportmi-
nisterium ins Leben gerufenen Mobili-
titskonzepts 2020* wurde fiir die Schie-
ne ein ,Fonds du Rail“ eingerichtet, aus
dem 2009 319 Millionen Euro in den
Ausbau des Schienennetzes investiert
werden sollen. Die Schiene erhilt somit
erste Prioritit. Zu den wichtigsten neu-
en Projekten im offentlichen Personen-
nahverkehr gehdren der Bau der Lux
Tram und mehrerer Peripheriebahnhéfe
im Land.

In Luxemburg entstehen keine Vorfi-
nanzierungskosten auf die Einfuhrum-

Der Schienenverkehy oberste Priovitit: 319 Millionen Euro filefien 2009 in den Ausbau de

satzsteuer fiir den Import von Waren
aus Dritthindern. Somit ergibt sich
eindeutig ein Liquidititsvorteil, vergli-
chen mit anderen EU-Mirgliedstaaten,
Die Mehrwertsteuer von 1§ Prozent
zihlt zu den niedrigsten in Europa.
Zudem hat Luxemburg als eines der
ersten Linder gemal einer EU-Richeli-

nie ein papierloses Zollabfertigungsver-
fahren implementiert.

Es existieren auflerdem gute Verbin-
dungen zu den bedeutenden Nordsechi-
fen wie Antwerpen, Rotterdam oder
Hamburg. Liicken im Fernstrafennetz
behindern allerdings derzeit noch den
tberregionalen Verkehrsfluss, etwa auf
der Autobahn A 13 zwischen Luxem-~
burg und Deutschland.

Nicht zu vergessen ist, dass Luxem-
burg im Wettbewerb steht mit anderen
Logistikzentren in der Grofiregion, wie
dem benachbarten Lothringen und dem
Saarland, das derzeit ein Netzwerk fiir
die Logistikbranche aufbaut. Auch befin-
den sich zahlreiche Flughifen wie Frank-
furt/Hahn, Metz/Nancy oder Saarbri-
cken in weniger als roo Kilometer
Entfernung. Eine einseitige Anbindung
an den Rhein und gar keine an die
Saone/Rhone beschrinken den Binnen-
schifffahrtsverkehr.

Im FPebruar 2009 fand das zweite
Logistik Management Forum statt. Dort
wurde unter anderem das 2008 von
sichen verschiedenen luxemburgischen
Institutionen gegrindete ,Cluster for
Logistics” vorgestellt. Dies ist cin Netz-
werk, in dem Unternchmen und Interes-
senten aus dem Logistikbereich gewielt
Informationen und Kompetenzen aus-
tauschen kdnnen und somit akuv zur
Wirtschaftsforderung bettragen. Deloit-
te Luxemburg ist Griindungsmitglied
des dazugehorigen Maritime Cluster®,
das die Bedeutung Luxemburgs aus
logistischer Sicht im maritimen Sektor
stirken soll.

Das Groflherzogtum unternimmt
immense Anstrengungen, um mit seinen
grofieren Nachbarn gleichzuziehen. Lu-
xemburg ist auf gutem Weg, einen ,Plan
B* im Logistiksektor zu realisieren und
damit eine Festigung und Ausweitung
seiner wirtschaftlichen Basis zu schaffen.
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