
Forum des fo i l r n i s s eu r s  de l'industrie automobile de la Grande Région 

Urne imdaastaiae: ein milataitiiooii 
L'industrie d e  i'équipement 
d e  l'automobile est u n  secteur 
qu i  se trouve e n  pleine muta- 
tion. Cette industrie est deve- 
n u e  au  fil des années  un fac- 
teur économique très impor- 
t an t  dans  la Grande  Région. 
Au Grand-Duché, ce secteur 
emploie 9.000 personnes e t  a 
u n  chiffre d'affaires d 'environ 
1.5 milliard d'euros, d o n t  
20% sont  dédiés à la re- 
cherche. 

La Grande Région n'est pas un 
concept creux et pas seulement 
une communauté culhirelle, mais 
est une réalité économique, a dé- 
claré hier matin le directeur de la 
Chambre de commerce, Pierre 
Gramegna, lors de la deuxième 
édition du Foriim de l'industrie 
aiitomobile de In Grande Région. 
Plus de 200 professionnels dii sec- 
teur des éqGpementiers de I'auto- 
mobile - dont 90 du Luxembourg, 
40 d'Alleniagne, 30 de France et 
40 de Belgique - ont eu la possibi- 
lité d'assister à des discours thé- 
matiques portant sur les stratégies 
d'achat à poiirsuivre sur les actuel- 
les et futures exigences des four- 
nisseurs airisi que sur le potentiel 
économique offert dans le do- 
maine de la soiis-traitance auto- 
mobile dans la Grande Région. 
Une bourse de contacts a été orga- 
nisée hier a~rès-midi lors de la- 
qiicllc Irs do;lneurs d'ordres et Icc 
iouriii\ceur\ ont pu échanger dcc 
idées. 

L'importance de I'industrie au- 
tomobile dans la Grande Région 
devient de plus en plus grande, a 
étl  le discours tenu hier à Luxem- 
bourg iorc dii forum de I indu5trie 
automobile. Plus de 90.000 per- 
sonnes y sont employées. ~ ' e s i  iiti 
secteur i haute valeur ajoutée. I I  
sera le moteur de la croissance 
future. 

Le ministre de l'Economie et du 
Coinmerce extérieur, Jeannot 
Krecké, a souligné I'iinportance 
qu'a le secteur de la sous-traitance 
de I'industrie automobile au 
Luxembourg et dans la Grande 
Région. La situation centrale du 
Liixembourg et de la Grande Ré- 
gion permet aux 29 entreprises de 
d e s s e ~ r  une cinquantaine d'uni- 
tés de production dans un rayon 
de 600 kilomètres. .Par consé- 
quent, il va de soi que la sous-trai- 
tance automobile est un des sec- 

teiirs phare de la politique de 
prospection économique du 
Luxembourg. Ainsi, les récentes 
missions économiques aux Etats- 
Unis ou en Corée étaient centrées 
siir I'indiistrie des équipementiers 
de I'aiitomohile~. a-t-il aiouté. 

Jeannot Krecké a rappelé le sou- 
tien financier aue le ministère de 
I'Economie et du Commerce exté- 
rieur apporte aux projets d'inves- 
tissement et aiix activités de re- 
cherche et d'innovation. =II est 
nécessaire que nous nous orien- 
tions vers olus de recherche, vers 
plil, (1 iiiii#,vatii>ii, daiis ce sectciir 
nit les corlroriimateurs européens 
demandent de plus en plus de 
sécurité et où le developpement 
de moteurs à tres faible consom- 
mation est primordial pour at- 
teindre les objectifs de Kyoto., 
a-1-il déclaré. 

Une voiture de modules 

Aiijoiird'hui, cette industrie repré- 
sente 15 O/o di1 PNB et environ 
netif inillions d'emplois chez les 
constructeiirs et les fournisseurs. 
Après l'introduction de la produc- 
tion de masse dans les années 20 
et de lenn production dans les an- 
nées 80, un nouveau changement 
structurel de grande ampleur est 
en train d'affecter l'industrie auto- 
niobile, a souligne Paul Schock- 
mel, président de I'ILEA (Industrie 
luxemboiirgeoise des équipeinen- 

tiers de l'automobile). L'industrie 
va connaître dans les dix procliai- 
nes années iine croissance soute- 
nue du chiffre d'afhires, grâce à 
I'évolutiori des ventes et à la crois- 
sance de la valeur de la voiture. 

La valeur créée aujoiird'hui par 
le secteur est de 645 milliards 
d'eiiros. Avec uii taux de crois- 
sance annuel moyen de 4.1 %, la 
part de fournisseurs passera, selon 
Paul Schockinel, de 65 % en 2002 
à 7 7 %  en 2015. 8 0 %  de cette 
croissance seront réalisés daiis le 
domaine de l'électronique. Cette 
forte augmentation refletela foca- 
lisation des constriicteurs sur la 
partie en aval de la cliaiiie de 
valeur: l'assemblage, la distribu- 
tion et les services et surtout les 
activités rentables de I'après- 
vente. -La voitiire de 2015 sera 
une voitiire de modules: cockpit, 
transmission et boîte de vitesses, 
frond-end, etc. Les constructeurs 
deviendront des assembleurs de 
modiilesn, a-t-il ajouté. 

Un secteur qui grandit 

L'industrie luxembourgeoise des 
équipementiers comprend 29 en- 
treprises. Eile a réalisé iin chiffre 
d'affaires d'un milliard d'euros en 
2002. Ce chiffre devrait avoisiner 
cette année 1.5 milliard d'euros. 
Le inarché le plus important pour 
le secteur est l'Allemagne, suivie 
de la France, de l'Italie, du 

Royaume-Uni. dii Japon, de I'b- 
pagne et des Etats-Unis. 

Au Liixembourg. la recherche et 
le développement sont très répan- 
diis dans le secteur de I'automo- 
bile. Mille neuf cents personnes 
siir neiif mille travaillent dans le 
développenient. 27 des em- 
ployés sont dans la R 6 D. Les 
innovations les plus récentes ont 
été faites dans les domaines sui- 
vants: acier, systèines de contrôle 
de mo!eurs essence et diesel, pro- 
pulsions et énergies alternatives, 
sécurité passive el active, protec- 
tion des piétons, cliinatisation de 
l'habitacle, télématique et trans- 
port de personnes à mobilité ré- 
duite. 

Les orateurs ont affirmé que la 
compétitiori va s'accroître dans les 
marchés traditionnels. On assis- 
tera à une accélération du trans- 
fert des activités de R & D vers les 
éqiiipementiers. Les fournisseurs 
gagnants seront ceux qui aiitici- 
peront la demande pour les nou- 
velles fonctions. Ils auront investi 
dans de nouvelles teclinologies et 
innoveront. Le siiccès des fournis- 
seurs de l'automobile dépend du 
choix de la place niacroéconomi- 
que, de I'optiinisation des coUts 
siir I'enseinl~le de la chaîne de 
valeur, de la forniatioii de réseaux 
de R 6 D avec les constructeurs, 
les iiniversités et les centres de 
recherche. 
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